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POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017 1., poz. 1257 t,j.), w zwiagzku z art. 63 ust. 2, art. 64 ust. 1
oraz art. 78 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 t.j) oraz § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczgco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku
z dnia 12.12.2017 r. (wplyw do tut. Urzgdu 15.12.2017 r.) Pana Krystiana Fryszkowskiego
reprezentujacego firme¢ Voessing Polska sp. z o.0. ul. Grobla 17/5, 61-859 Poznan
dzialajagcego z pelnomocnictwa Zarzgdu Drég Wojewédzkich w Bydgoszezy ul
Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia pn.:  Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 214 Feba-Lebork-Sierakowice-Puzdrowo-Koscierzyna-Warlubie na
odcinku od km 1614294 do km 172+645, Igczna dlugosé 11,351 km” oraz uzyskaniu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Pafstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Swieciu,

postanawiam

stwierdzi¢, ze dla przedsiewzigcia pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 214
Leba-Lebork-Sierakowice-Puzdrowo-Koscierzyna-Warlubie na odcinku od km 161+294
do km 172+645, laczna dlugosé 11,351 km” nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko.

UZASADNIENIE

W dniu 12.12.2017 r. (wplyw do tut. Urzedu 15.12.2017 r.), Pan Krystian Fryszkowski
reprezentujgcey firme Voessing Polska sp. z o.0. ul. Grobla 17/5, 61-859 Poznan
dzialajjcy z pelnomocnictwa Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszezy ul. Dworcowa
80, 85-010 Bydgoszcz zwrdcit sig¢ do Wojta Gminy Warlubie z wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia pn.: ,,Przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 214 Leba-Le¢bork-Sierakowice-Puzdrowo-KoScierzyna-Warlubie
na odeinku od km 1614294 do km 172+645, lgczna dlugosé 11,351 km”. Wniosek o
wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zamieszczony zostal w publicznie
dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacj¢ o Srodowisku i jego
ochronie, prowadzonym na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzgdu
Gminy Warlubie: www.bip.warlubie.pl pod Nr 19/2017.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U,
z 2016 r. poz. 71) planowang inwestycje zaliczano do przedsigwzigé moggcych potencjalnie
znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko, dla ktorych obowigzek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko moze by¢ wymagany.



Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na s$rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 t.j) ewentualny
obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko planowanego
przedsigwzigcia stwierdza Wojt Gminy Warlubie po zasiegnieciu opinii Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Swieciu.

W zwigzku z powyzszym Wojt Gminy Warlubie, pismem z dnia 29.12.2017 r. wystgpil do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Pafistwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Swieciu o wyrazenie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia na S$rodowisko,
a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddzialywaniu na
srodowisko.

W niniejszym postgpowaniu bierze udzial powyzej 20 stron dlatego tez, zgodnie
z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 t.j) oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 tj.) zawiadomienie
stron 0 wszezgciu postgpowania i wystapieniu do organéw wspoldzialajacych nastgpito
poprzez obwieszezenie z dnia 29.12.2017 r., ktére podano do publicznej wiadomosci na okres
14 dni, zamieszczajac je na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
Gminy Warlubie (www.bip.warlubie.pl), tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Warlubie,
solectwie Warlubie, Ptochocin, Plochocinek i Lipinki.

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 t.j.) poinformowano strony postepowania o
mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz uzyskania wyjasnienia w sprawie, a takze do
skladania ewentualnych wnioskéw w terminic 21 dni od dnia ofrzymania zawiadomienia.
Ponadto poinformowano strony postgpowania, iz zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r., — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 tj.),
zawiadomienie uwaza si¢ za dokonane po uplywie 14 dni od dnia publicznego ogloszenia.

W przeciggu wyznaczonego 21-dniowego terminu strony postepowania nie wniosly do
planowanej inwestycji zadnych uwag, wnioskow i zastrzezen.

Paiistwowy Powiatowy Inspektor Sanitany w Swieciu, po zapoznaniu sie
z charakterystyka przedsigwzigcia zawartg w karcie informacyjnej przedsiewziecia w terminie
14 dni od dnia wplywu wniosku nie wyrazit opinii wobec tego zgodnie z art. 64 ust. 4 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U.z2017 r., poz. 1257 t.j.) w/w zadanie uznaje si¢ za uzgodnione.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy po przeanalizowaniu
whiosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalgcznikami, w tym
kartg informacyjna przedsigwziecia pismem z dnia 16.01.2018kr.,
znak sprawy: W00.4220.8.2018.J01 wezwal wnioskodawce do uzupelnienia brakow w
karcie informacyjnej w/w przedsigwzigeia. Pismem z dnia 21.02.2018 r. inwestor uzupelnit
w/w kart¢ informacyjng przedsigwziecia. Pismem znak W00.4220.8.2018.J01.2. z dnia
7 marca 2018 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy wydal opinig, ze
dla planowanego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko.

Niniejsza opinia zostala zarejestrowana w publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajgcych informacje o $rodowisku i jego ochronie, prowadzonym na
stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy Warlubie:
www.bip.warlubie.pl pod Nr 3/2018.




Zarowno organy opiniujace jak i organ wydajacy niniejsze postanowienie,
w rozpatrzeniu sprawy uwzglednily uwarunkowania wynikajace z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz.U. 22016 1., poz. 353).

Po zapoznaniu si¢ z dolgczong do wniosku dokumentacja, tj. Kip (uzupelniong dnia:
21.02.2018 r.), ustalono, ze jest to przedsigwzigcie moggace potencjalnie znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ moggcych znaczaco oddzialywaé
na Srodowisko, dla ktérego wykonanie oceny oddzialywania na srodowisko jest fakultatywne:
drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”, poniewaz w ramach inwestycji planowana jest przebudowa
odcinka drogi wojewddzkiej nr 214 o dlugosci ok. 11,4 km.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego =zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania pizestizennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 uouio§ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal
on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, tutejszy Organ
przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak réwniez rodzaj i skale mozliwego oddzialywania.

Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie drogi wojewodzkiej nr 214
na odcinku od miejscowosci Warlubie do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
z wojewodztwem pomorskim.

W stanie istniejgcym przedmiotowa inwestycja stanowi droge jednojezdniowg
z poboczami gruntowymi czgsciowo wzmocnionymi destruktem asfaltowym. W calym ciagu
drogi znajduje si¢ siedem skirzyzowan z drogami nizszej kategorii, dwa skrzyzowania
z drogami wojewodzkimi nr 238 i nr 217 oraz dwa skrzyzowania z drogami krajowymi
nr 91 i autostradg Al, a takze zjazdy i przystanki autobusowe do obslugi terenéw przyleglych.

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna jest nierdbwna w profilu podiuznym na odcinku
od km 161+294 do 170+400. Wystepuja tu spekania poprzeczne odbite oraz podluzne w osi,
ze wzglgdu na wystepujgeg podbudowe z betonu cementowego. Lokalnie wystepuja
oblamania przykrawedziowe. Spekania poprzeczne, podluzne oraz ubytki w warstwie
$cieralnej zostaly wyremontowane mieszankg mineralno-asfaltows. Na odcinku od km
170+400 do 1714250 stan nawierzchni jest dobry. Na odcinku od km 171+250 do 172-+645
wystepujg spekania podluzne, siatkowe oraz przykrawedziowe, nawierzchnia jest lokalnie
skoleinowana. Pobocza ziemne sg zanizone lub zawyzone, a rowy przydrozne zamulone lub
ich brak. Obecna no$no$¢ nawierzchni wynosi 80 kN/os.

Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie bedg nastepujace:
dlugos¢ odcinka: 11,351 km,
klasa techniczna: Z,
kategoria ruchu: KR3,
predkosé projektowana: 50 km/h,
liczba jezdni: 1 x 2,
szerokos$¢ pasow ruchu: 2 x 3,0 m,
szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,0 m,
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/os.



Odcinek podlegajgcy przebudowie na calej dlugodei bedzie sie pokrywal
z istniejagcym przebiegiem. Poczatek i koniec drogi zostang dowigzane do stanu obecnego.
Projektuje si¢ wyréwnanie szerokosci jezdni do 6,0 m na calej diugosci.

Alternatywnie brano pod uwagg wariant polegajacy na poprowadzeniu trasy
po nowym sladzie. Rozwazano réwniez zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego.
Po szczegblowej analizie uznano, ze jest to wariant ekonomicznie nieuzasadniony, a ponadto
zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego wplyneloby niekorzystnie na wielkosé emisji
hatasu, Wariant ten zostal wigc odrzucony.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejagcym ukladem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skalg, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddzialywania, nie zmieni si¢ takze w istotny sposéb istniejagce zagospodarowanie
i uzytkowanie przedmiotowego terenu,

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Kip, w obrebie przedmiotowej inwestycji
nie s realizowane dodatkowe zadania, ktére moglyby spowodowaé wystgpienie oddziatywan
skumulowanych. Niemniej jednak, w obliczeniach emisji zanicczyszczen powietrza oraz
halasu uwzgledniono oddzialywania autostrady Al oraz drogi krajowej nr 91. Nie
stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszezalnych dla roku oddania inwestycji do
eksploatacji.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przediozonej dokumentacji, w tym karty
informacyjnej przedsigwzigcia ustalono, Ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie
skutkowaé niekorzystnym wplywem na $rodowisko oraz bioréznorodnosé.

W fazie realizacji na przebudowe drogi wojewddzkiej zostang wykorzystane materialy
niezbedne do budowy drég, m.in.: tluczen kamienny, kostka betonowa, mieszanki mineralno-
cementowo-emulsyjne. Wszystkie materialy dowozone bedg na plac budowy srodkami
transportu samochodowego, co wigze sig¢ ze zuzyciem znacznych ilosci paliwa. Natomiast
na etapie eksploatacji zostang wykorzystywane przede wszystkim $rodki zimowego
utrzymania.

Na etapie eksploatacji bedzie wystepowala emisja halasu od poruszajgcych sie
pojazdéw oraz emisja gazow i pytéw w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow.

Przebudowa drég nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemystowej, w mysl rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zakladu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 1., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigeie zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie
za sobg ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej, z uwagi na lokalizacje, uzywane
do przebudowy materialy i technologie roboét.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z emisjg gazéw cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajgcych si¢ pojazdéw. 7 uwagi na stosunkowo
nieduze natgzenie ruchu oraz zmiang nawierzchni drogi, co przetozy sie na polepszenie
plynnosei przejazdu nie bedzie to oddzialywanie znaczgce. Nalezy takze zaznaczyé,
iz inwestycja zostanie zlokalizowana poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi
podtopieniami. Zatem nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie
analizowanej inwestycji.

Przebudowa drogi bedzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym
budownictwie drogowym rozwigzania techniczne, ktére s3 zaadoptowane do warunkéw
klimatycznych. Nawierzchnia drogi, jak i cala podbudowa, zostang wykonane z materialow
odpornych na wysokie i niskie temperatury.



Prace rozbidrkowe bedg dotyczyly nawierzchni jezdni oraz zwigzane] z nig
infrastruktury (kraweznikéw, chodnikow, zjazdow, znakéw drogowych itp.). Nie przewiduje
si¢ konieczno$ci wyburzen obiektéw budowlanych.

Podczas wykonywania robot drogowych powstawaé bedg glownie odpady budowlane
takie jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowej, elementy konstrukcji rozbieranych
obiektow (znakow i konstrukeji wsporczych), odpady opakowaniowe itp.

Planowane przedsigwziecie zostanie usytuowane na dziatkach sgsiadujgcych
z terenami chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku (Dz. U.
z 2014 1., poz. 112 j.t.), s to przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowej zagrodowe;,
jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej. Analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 214
przebiega przez miejscowosci: Blizawy, Krzewiny, Plochocinek i Warlubie. Biorac pod uwage
fakt, ze po wykonaniu zamierzenia, na skutek wyréwnania nawierzchni, ulegnie poprawie
plynno$¢ ruchu, inwestycja nie wplynie na pogorszenie klimatu akustycznego
rozpatrywanego obszaru.

Identyfikacji terenéw chronionych przed hatasem dokonano na podstawie
obowigzujgcych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Przedmiotowe zadanie jest polozone w powiecie swieckim, w jego wschodnim krancu
i biegnie od miejscowosci Warlubie, poprzez Krzywiny, w poblizu jeziora Radodzierz ,
az do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Zadanie bedzie zlokalizowane w granicach obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie
PLB220009, na terenie Wschodniego Obszar Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich,
a takze w bezposrednim lub bliskim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Kizewiny PLH040022
oraz uzytkow ekologicznych.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystgpujg obszary: wodno-blotne, inne
obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek,
obszary wybrzezy i srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objgte ochrong,
w tym strefy ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw waéd srodladowych, obszary
na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone lub  istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia, obszary o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace
do jezior, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowej. Przedmiotowy odcinek przecina cieki
wodne.

Inwestycja  zlokalizowana jest w  obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzgdzeniem Rady Ministtow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 1., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200028, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie
z ww. rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd
oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgsé¢ wod podziemnych jest niezagrozona
ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ilodciowego i chemicznego wod podziemnych.

Zadanie znajduje si¢ w obszarze jednolitych czesci wod powierzchniowych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW20001729724 - ,Matawa z jez. Udzierz do Sinowej Strugi”, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czg¢éei wod,
ktérej stan oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych
jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow s$rodowiskowych, tj. osiggnigcia
co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego
wod powierzchniowych.



— PLRW200025297229 — ,,.Doplyw z jez. Radodzierz”, zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisly. Ta JCWP posiada status naturalnej czgsei wod, ktdrej stan oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita czgé¢ wod powierzchniowych jest niezagrozona
ryzykiem nieosiagniecia celéw $rodowiskowych, tj. osiggnigcia co najmniej dobrego
stanu  ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych.

— PLRW200017297292 — , Mlynska Struga”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisly. Ta JCWP posiada status naturalnej czgsei wod, ktorej stan oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wéd powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiagniecia celéw $rodowiskowych, tj. osiagniecia co najmniej dobrego stanu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na srodowisko gruntowo-
wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone bedg
w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacii i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci uzupelniania paliwa oraz usuwania drobnych awarii,
wykonywane beda poza terenem inwestycji w miejscach do tego wyznaczonych
i przystosowanych. Zaplecze budowy zlokalizowane bgdzie w miejscu posiadajagcym
uszezelniong powierzchnie, usytuowanym z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze
od miejsc z plytkim zaleganiem wod podziemnych. Ponadto, zaplecze budowy zostanie
wyposazone w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych.

W obrebie inwestycji nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej ponizej niwelety
istniejgcej nawierzchni, tj. do glebokosci 2,00 m. Na etapie realizacji inwestycji woda
wykorzystywana bedzie na cele technologiczne. Scieki socjalno-bytowe gromadzone bgdg w
przenos$nych toaletach, systematycznie oproznianych przez firmg posiadajacg stosowne
zezwolenie w tym zakresie. Nie przewiduje si¢ powstawania $ciekow przemystowych.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia nie bgdzie zuzywana woda.

W ramach inwestycji planuje sie wykorzysta¢é istniejagce odwodnienie drogi,
tj. istniejgce rowy odwodnieniowe (trawiaste), ktore zostang odmulone i oczyszczone.
Oczyszczone bgdg réwniez kolektory deszczowe.

Na etapie eksploatacji inwestycji planuje si¢ regularne wykaszanie rowoOw
przydroznych oraz oczyszczanie wpustow ulicznych.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsigwzigcia stwierdza = sig,
ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w Kip i jej uzupelnieniu, jego realizacja
i eksploatacja nie wplynie na ryzyko nieosiggnigcia celow $rodowiskowych zawartych
w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

Odpady powstale na etapie realizacji przedsigwzigcia, gldwnie odpady z remontu
i przebudowy drog, bedg segregowane oraz magazynowane w kontenerach lub luzem
w przeznaczonym do tego celu miejscu na placu budowy. Odpady bgdg przekazywane
firmom posiadajacym odpowiednie pozwolenia na ich odzysk lub unieszkodliwienie. Odpady
z frezowania nawierzchni drogi w pierwszej kolejnosci powinny zostaé przekazane
do odzysku w wytwérni mas bitumicznych, jako dodatek do mieszanek mineralno-
asfaltowych. W przypadku wykorzystania destruktu poza instalacjami konieczne jest
spelnienie warunkéw okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja
2015 1. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz. U. z 2015 r.
poz. 796), m.in. ich zagospodarowanie poza obszarami poddanymi ochronie na podstawie
przepisow o ochronie przyrody. Przedmiotowe zamierzenie jest zlokalizowane
w granicach obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 oraz na terenie Wschodniego
Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich. W zwigzku z tym, w ramach
przedmiotowego zadania nie jest mozliwe wykorzystanie destruktu z frezowania
do utwardzania poboczy.



Wykonawca robot jest zobowigzany do prowadzenia prawidlowej gospodarki z
powstajgcymi odpadami zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z
2018 r., poz. 21 ze zm.) oraz szczegdtowymi aktami wykonawczymi.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja
hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprz¢tu/transportu)
zlokalizowane w sasiedztwic terenéw objetych ochrong przed halasem, beda prowadzone
wylgcznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace
betoniarskie, ktérych technologia wymaga zachowania cigglosei procesu. Ponadto,
przewiduje sie szereg dzialan minimalizujgcych, m.in.: zraszanie terenu budowy wodg
w okresie suszy, stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych oraz transportowanie
materiatlow pylacych samochodami wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajgce pylenie.

Ciezki sprzet uzywany do budowy drég moze wywolywac¢ drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajgce
sic w ruchu ciaglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu
technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot
budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkéw, ktére mogg ulec uszkodzeniu w wyniku
oddzialywania ciezkiego sprzetu budowlano - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych,
planowanych przez Wnioskodawce, przed rozpoczgciem prac budowlanych, pozwoli
rozstrzygngé zasadno$¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych
w trakcie robét.

Ucigzliwodci zwigzane z fazg realizacji bgdg mialy charakter okresowy i ustgpia
z chwilg zamknigcia placu budowy.

Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan bedg zachodzi¢
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Wibracje
drogowe to drgania mechaniczne wywolane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie
budowy. Generowane sg one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi,
a nastepnie propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan
od obiektow drogowych zalezne jest od wilasciwosci materialow, z jakich zbudowane
s konstrukcje, wlasciwosci gruntu, odleglosci obiektu od Zrédia drgan oraz tego,
czy o$rodek, w ktérym si¢ one rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wplyw na poziom
drgan majg zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wiasciwosci
fizycznych i mechanicznych konstrukeji. Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiadaé
bedzie nows, r6wng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce si¢ réznymi
wilasciwosciami fizykomechanicznymi (gestosé, struktura), mozliwo$¢é przemieszczania sig
drgan bedzie niewielka.

Zréditem halasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona—podioze, halas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napgdowe pojazdow. Emisja halasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od natezenia ruchu pojazdow, ich predkosei, od udziatu pojazdow
ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega
droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow rosnie rowniez poziom emitowanego halasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko przyjeto dane
oparte o prognoze natezenia i struktury ruchu drogowego na rok 2018 i 2028. Dane
o natezeniu ruchu drogowego (aktualnego jak i prognozowanego), uzyskano na podstawie
analizy opartej na wynikach Generalnych Pomiaréw Ruchu w roku 2015 dla drogi krajowej
nr 91 oraz autostrady Al oraz Generalnych Pomiaréw Ruchu na zamiejskiej sieci drog
wojewodzkich w roku 2015, a takze zaleceniach GDDKIiA w zakresie prognozowania
wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celow
planistyczno-projektowych. Analizy dotyczgce prognozy ruchu wykonane zostaly przez
Voessing Polska Sp. z o0.0.



Obliczenia propagacji halasu drogowego w $rodowisku wykonano wykorzystujac
francuskg krajowg metode obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)” okreslong w ,,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,
Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133”,

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykcji hatasu SoundPLAN 7.4 Professional.

Analiza akustyczna oddzialywania przedsigwzigcia na etapie jego eksploatacji
wykazala, iz gléwnym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie
planowanej inwestycji jest halas drogowy. Biorac pod uwage powyzsze, Inwestor postanowit
zastosowaé tzw. cichg nawierzchni¢ drogowg o skutecznodci redukeji halasu na poziomie
nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich
jak SMA 11, na catym odcinku drogi objetym zakresem niniejszej inwestycji.

Wyniki obliczen przeprowadzonych przy zastosowaniu tzw. cichej nawierzchni
drogowej dla prognozy na 2018 rok, wykazujg ze oddzialywanie projektowanej drogi
na etapie jej eksploatacji nie bedzie powodowalo przekroczen wartosci dopuszczalnych,
na faktycznie zagospodarowanych terenach chronionych akustycznie, znajdujgcych si¢
w strefie oddzialywania inwestycji. Wyniki obliczen dla prognozy na rok 2028 wykazuja
niewielkie przekroczenia wartosci dopuszczalnych maksymalnie do 0,7 dB tylko dla pory
nocy.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala w oparciu o teoretyczny model
obliczeniowy oraz uwzgledniala prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sa pewnym
zakresem niepewnosci (bledu). Proponuje si¢ zatem przeprowadzenie analizy rzeczywistych
danych na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardéw jakosci
$rodowiska w zakresie klimatu akustycznego w trybie art. 175 ust. 3 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. Urz. z 2017 r., poz. 519, ze zm.).
Badania rozprzestrzeniania si¢ halasu w $rodowisku nalezy wykonaé¢ w porze dnia i nocy,
na terenach chronionych przed halasem. W celu zbadania dotrzymania pozioméw
dopuszczalnych na calym terenie objetym ochrong punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé
przed elewacjg budynkéw mieszkalnych oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie
punktéw obliczeniowych oznaczonych w analizie akustycznej jako P6 i P14. Przed
wykonaniem badan, nalezy dokonaé ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed
halasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie
przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania nalezy
dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Uzyskane wyniki nalezy
przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy oraz Wojewoddzkiemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w Kip koncepcji
technologicznej. Swoistg analiz¢ porealizacyjng nalezy wykona¢ w celu ostatecznego
okreslenia poziomu halasu w rejonie inwestycji.

Zrédlem oddzialywania planowanego przedsigwziecia na powietrze atmosferyczne
sg pojazdy mechaniczne poruszajgce si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielkosé emisji,
a tym samym ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami
i bez, ciaggniki siodlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udzialu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni,
takic jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Bioragc
pod uwage lokalny charakter przedmiotowej trasy nie przewiduje, aby jej eksploatacja
powodowata przekroczenia standardéw jakosci powietrza.



Planowane przedsiewzigcie bgdzie zlokalizowane: w granicach obszaru Natura 2000
Bory Tucholskie PLB220009; na terenie Wschodniego Obszar Chronionego Krajobrazu
Boréw Tucholskich; w bezposrednim lub bliskim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Krzewiny
PLH040022 oraz uzytkoéw ekologicznych.

Na terenie Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich
obowigzujg uwarunkowania i zakazy okreslone przez art. 24 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 1., poz. 142, ze zm.) oraz uchwala nr X/231/15
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 r. w sprawie
Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich (Dz. Urz. Woj.
Kuj.-Pom. poz. 2552).

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o ochronie
przyrody, zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza
realizacji inwestycji celu publicznego.

Jednoczesnie wzglgdem ww. wymienionych obszaréw Natura 2000 obowiazuja
zakazy i uwarunkowania okreslone przez art. 33 i 34 ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody oraz zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdafisku z dnia 31 marca
2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadain ochronnych dla obszaru Natura 2000 Bory
Tucholskie PLB220009 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. poz. 1183), a takze standardowy formularz
danych dla obszaru Natura 2000 Krzewiny PLH040022.

Inwestycja przebiega¢ bedzie w sgsiedztwie dominujacych zbiorowisk lesnych
oraz miejscowo (odcinkowo) uzytkéw lgkowych i nieuzytkow.

Realizacja projektu nie wymaga usunigcia drzew w pasie drogowym.

Z uwagi na obecno$¢ zadrzewien w sgsiedztwie planowanej inwestycji zaplanowano
wprowadzenie dzialai zabezpieczajgcych przed uszkodzeniem pni, bryl korzeniowych i koron
drzew.

Analizowana droga przecina kompleksy lesne, cieki i tereny podmokle, majace
znaczenie dla zachowania lokalnego korytarza ekologicznego, sprzyjajacego migracji gléwnie
malych zwierzat (plazéw) oraz gatunkéw krajobrazu rolno-lesnego. Dla ograniczenia
zagrozenia $miertelnosci zwierzat jak i bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi, przewidziano
wprowadzenie znakow ostizegawczych o mozliwosci wystepowania dzikich zwierzat
oraz ograniczenie dopuszczalnej predkodci jazdy na odcinkach drogi, gdzie potwierdzono
migracj¢ fauny lub ustalono obecnos¢ dogodnych siedlisk dla ich bytowania, np. plazéow.

W ramach podejmowanych prac nie przewiduje si¢ wymiany przepustéw drogowych
(w pasie drogi gtéwnej), ktérych parametry i zagospodarowanie pozwalaja na zachowanie
swobodnej migracji malych zwierzat. Jednoczesnie dla poprawy warunkéw migracji
lokalnych populacji zwierzat matych przewidziano oczyszczenie i udroznienie obecnych
przepustéw drogowych. Celem ograniczenia ewentualnej $miertelnosci plazéw na etapie
realizacji przedsigwzigcia zaplanowano réwniez wprowadzenie nadzoru przyrodniczego,
odpowiedzialnego za ewentualny montaz tymczasowych wygrodzei zabezpieczajacych.

Zweryfikowane stanowiska wystepowania gatunkéw chronionych, jak i platow
cennych siedlisk przyrodniczych znajdujg si¢ poza terenem planowanego przedsigwzigcia.
Jednocze$nie dla ograniczenia zagrozenia niszczenia stanowisk gatunkéw chronionych
jak i tez platéw cennych siedlisk przyrodniczych, przewidziano oznaczy¢ na czas
prowadzonych robdt miejsca lub powierzchni¢ ich wystgpowania oraz wprowadzié nadzor
przyrodniczy.

Dokonujgc analizy przedlozonej dokumentacji, w tym Kip i jego uzupelnienia,
ustalono ze realizacja i eksploatacja inwestycji po zastosowaniu dzialan minimalizujacych
nie bedzie skutkowa¢ znaczaco negatywnym wplywem na S$rodowisko przyrodnicze,
w tym bior6znorodnosé, korytarze ekologiczne i krajobraz.

Przedsigwzigceie, ze wzgledu na swéj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddzialywaniem
fransgranicznym.



Reasumujgc uznano, iz zastosowanic zaproponowanych w  przedlozonej Kip
wraz z jej uzupelnieniem rozwigzar technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
zapewni ochrong Srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia,

Okreslenie warunkéw eksploataci przedsigwzigeia koniecznych do uwzglednienia
w decyzji 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowej opinii,
wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosei zwigzanych z emisjg halasu oraz ochrong
Srodowiska  przyrodniczego. Wskazane  warunki sg zgodne z rozwigzaniami
zaproponowanymi przez Inwestora w Kip oraz jej uzupelnieniu z dnia 21 lutego 2018 r.,

Na podstawie uwarunkowar zawartych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i Jego ochronie, udziale spoleczeiistwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 I., poz.
1405 tj) zebranego materialu dowodowego oraz opinii Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Swieciu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszezy uznano, ze dla przedmiotowego przedsigwziecia nie istnieje koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko.

Majgc powyzsze na uwadze nalezato orzec Jak w osnowie niniejszego postanowienia.

POUCZENIE

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 1., poz. 1405 t.j) na niniejsze postanowienie nie
przystuguje stronom zazalenie.
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Otrzymujg:

1. Pan Krystian Fryszkowski, Pelnomocnik Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy,
ul. Kosciuszki 53, 85-079 Bydgoszcz

2. Strona internetowa Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy Warlubie,

3. Tablica ogloszen w Urzedzie Gminy Warlubie,

4, Tablica ogloszen w solectwie: Warlubie , Plochocin, Plochocinek, Lipinki,

5. a/a Urzad Gminy Warlubie.

Do wiadomosei:
I. Paifistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swieciu,
ul. Sgdowa 5, 86-100 Swiecie,

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz.
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